© BUNDESREPUBLIK ® Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND _ ^3 *| g 828 A 1 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® 



® Aktenzeichen: 
(22) Anmeldetag: 
(§) Offenlegungstag: 



® Int. CI. 7 : 

B 60 R 21/34 



103 16 828.1 
11. 4.2003 
6. 11.2003 



00 
OJ 
00 

CD 
CO 



@ Unionsprioritat: 


@ Erfinder: 


2002-110322 12.04.2002 JP 


Kikuchi, Yuji, Wako, Saitama, JP; Okamoto, Yutaka, 




Wako, Saitama, JP 


® Anmelder: 




Honda Giken Kogyo K.K., Tokio/Tokyo, JP 




(g) Vertreter: 




Weickrnann & Weickmann, 81679 Munchen 





Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellf 

(3) AutomobilauSenbord-Airbagsystern 

® Ein Automobilau&enbord-Airbagsystem (30) ist vorge- 
sehen, in dem ein langlicher, schlauchformiger Airbag 
(33) aufgeblasen wird, um sich nach oben aus der Nahe 
eines unteren Endabschnitts (1 8a) einer Frontsauie zu ent- 
falten, wobei der auf diese Weise zum Entfalten aufgebla- 
sene Airbag (33) dazu gebracht wird, sich entlang einer 
AuSenflache (18b) einer Frontsauie (18) zu erstrecken, 
und wobei ermoglicht wird, dass ein Band (35), das kurzer 
ist als die Gesamtlange (L2) des Airbags (33), sich von ei- 
nem oberen Ende (33b) zu einem unteren Ende (33a) des 
Airbags (33) erstreckt, so dass es der Au fee nfl ache (18b) 
der Frontsauie (18) zugewandt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betriffi ein Automobi- 
lauBenhord-Airbagsysieni zum Abfangen eines auf ein Ob- 
jeki ausgeiiblen Aufpralls durch Aufblasen und Entfalten ei- 5 
nes Airbags ini Fall, dass cin Fahrzeug mil deni Objeki kol- 
lidieren solJte. 

[0002] Die mil "Saulenairbagsyslenf betilelte JP-A-7- 
108903 schlagt ein AutomobilauBenbord-Airbagsystem vor 
zum Abfangen eines auf ein Objeki ausgeiibien Aufpralls 10 
durch Entfalten eines Airbags auBerhalb des Fahrzeugs falls 
ein Fahrzeug mil dem Objeki kollidieren sollle. Ein ubliches 
Beispicl eines AutomobilauBenbord-Airbagsystems dieses 
Typs wird in den folgenden Zcichnungen gezeigt. 
[0003] Die Fig. 7 A bis 7C sind erlauternde Ansichlen, die 15 
ein ubliches Beispiel eines herkommlichen Automobilau- 
Benbord-Airbagsystems zeigen. 

[0004] In Fig. 7 A wird fur den Fall, dass cin Fahrzeug 100 
gegen ein Objeki stoBen sollte, ein im Fahrzeug erzeugter 
Aufprall durch einen Aufprallerfassungssensor (nicht ge- 20 
zeigt) crfasst. Basierend auf eineni Erfassungs signal von 
dem Aufprallerfassungssensor wird ein Aufpumpelemenl 
101 betatigt. 

1 0005] In Fig. 7B wird ein Gas durch das Aufpumpele- 
ment 101 erzeugt und ein Airbag 102 wird iniL dem auf diese 25 
Weise erzeugten Gas gefullt. Danach wird der Airbag 102 
aufgeblasen und der aufgeblasene Airbag 102 druckt gegen 
einen Deckel (nicht gezeigt), der eine Offnung uber dem 
Airbag 102 schlieBt. 

[0006] Der Deckel wird an einem zerbrechlichen Ab- 30 
sennit t (im Folgenden: Sollbruchabschnitt) durch die Wir- 
kung der Aufblaskraft des Airbags 102 aufgebrochen, wel- 
cher dann dazu gebracht wird, sich aufzublasen und sich 
entlang einer AuBenflache einer Frontsaule (A-Saule) 103 
nach oben zu entfalten. 35 
[0007] In Fig. 7C ist die AuBenflache der Frontsaule 103 
mil dem Airbag 102 abgedeckl, wenn der Airbag 102 sich 
aufblast und nach oben zu einem oberen Ende 103a der 
Frontsaule 103 entfaltet, wodurch der auf das kollidierende 
Objeki ausgeiibte Aufprall durch den Airbag 102 absorbiert 40 
wird. 

(0008 J Urn es zu ermdglichen, dass der auf das kollidie- 
rende Objekt ausgeiibte Aufprall durch den Airbag 102 effi- 
zient absorbiert wird, wird hierbei bevorzugt ermoglicht, 
dass der Airbag 102 sich aufblast und entlang der Frontsaule 45 
103 und einer Windschutzscheibe entfaltet. 
[0009] Damit ermoglicht wird, dass der Airbag sich auf- 
blast und entlang der Frontsaule 103 und der Windschutz- 
scheibe entfaltet, muss der Airbag 102 in der Nahe der 
Frontsaule 103 und der Windschutzscheibe angeordnet sein. 50 
[0010] Fur den Fall, dass der Airbag 102 sich aufblast und 
entfaltet, wahrend er nahe der Frontsaule 103 und der Wind- 
schutzscheibe angeordnet ist, kann jedoch eine Moglichkeit 
verursacht werden, dass z. B. der Airbag 102 in Kontakt mil 
den AuBenflachen der Frontsaule 103 und der Windschutz- 55 
scheibe im Verlauf des Aufblasens und Entfaltens des Air- 
bags kommt. 

[0011] Fur den Fall, dass der Airbag 102 in Kontakt mil 
den AuBenflache der Frontsaule 103 und der Windschutz- 
scheibe kommt, wahrend der Airbag 102 aufgeblasen wird, 60 
um sich zu entfalten, kann eine Moglichkeit verursachl sein, 
dass der Airbag 102 nach vorne geneigi wird. um sich da- 
durch von den AuBenflachen der Frontsaule 103 und der 
Windschutzscheibe zu entfemen. 

[0012] Dahcr ist cs cine Aufgabc der Erfindung, cin Auto- 65 
mobilauBenbord-Airbagsvstein bercitzustellen, das es er- 
moglicht. dass ein Airbag entlang der AuBenflache eines 
Fahrzeugs aufgeblasen wird und sich entfaltet. 
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(0013] Zur Losung der Aufgabc isi gemaB einem Aspckt 
der Erfindung ein AutomobilauGenbord-Airbagsystcm vor- 
gesehen, umfassend einen langlichen, schlauchfonnigen 
Airbag, der derart betreihhar ist. dass cr aufgeblasen wird, 
um sich nach oben aus der Nahe eines unteren lindabschnitts 
einer Frontsaule entlang einer AuBenflache der Frontsaule 
zu entfalten, und ein Band, das kiirzer ist als die Gcsaini- 
lange des Airbags und das sich von einem oberen Ende zu 
einem unteren Ende des Airbags in einer solchen Art und 
Weise erstreckt. dass es der AuBenflache der Frontsaule zu- 
gewandt ist. 

(0014] Durch Vorsehen des Bandes, das kiirzer isl als die 
Gesamtlange des Airbags. derart dass es sich vom oberen 
Ende bis zum unteren Ende des Airbags erstreckt, soil dann, 
wenn der Airbag aufgeblasen wird um sich zu entfalten, das 
Aufblasen und die Enlfaltung des Airbags durch das Band 
beschrankt werden, so dass der Airbag in einer gebogenen 
Weise gckrummt sein kann. 

[0015] Zusatzlich kann dadurch, dass das Band in einer 
solchen Weise vorgesehen ist, dass es der AuBenflache der 
Frontsaule zugewandt ist, der Airbag derart gekriimml sein, 
dass er sich der AuBenflache der Frontsaule annahert. 
[0016] Der Airbag und das Band konnen innerhalb einer 
Windnaube aufgenommen sein, die in der Nahe des unteren 
Endabschnitts der Frontsaule bz.w. einer Scheibenglas- 
Frontsaule ausgebildet ist, und das Band kann bezuglich des 
Airbags in der Nahe der Frontsaule bzw. der einer Scheiben- 
glas-Frontsaule angeordnet sein, und zwar insbesondere na- 
her an der Frontsaule bzw. der Scheibenglas-Frontsaule an- 
geordnet sein als der Airbag. 

[0017] Die Erfindung wird im Folgenden an Hand von 
Ausftihrungsbeispielcn unter Bezugnahme auf die beigefug- 
ten Zeichnungen im Detail beschrieben. Es zeigt: 
[0018] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines mit ei- 
nem AutoniobilauBenbord-Airbagsystem ausgestatteten 
Fahrzeugs (eine erste Ausfuhrungsform) gemaB der Erfin- 
dung, 

[0019] Fig. 2 eine Querschnittsansicht entlang der Linie 
2-2 in Fig. 1, 

[0020] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht, die das Auto- 
mobilauBenbord-Airbagsystem (die erste Ausfuhrungs- 
form) gemaB der Erfindung zeigt, 

[0021] Fig. 4A und 4B erste erlauternde Ansichten, die 
eine Funktion des AulomobilauBenbord-Airbagsystems (der 
ersten Ausfuhrungsform) gemaB der Erfindung erlautert, 
[0022] Fig. 5 eine zweite erlauternde Ansicht, die eine an- 
dere Funktion des AutomobilauBenbord-Airbagsystems (der 
ersten Ausfuhrungsform) gemaB der Erfindung erlautert, 
[0023] Fig. 6A und 6B Seitenansichten, die andere Aus- 
fiihrungsformen von AutomobilauBenbord-Airbagsystemen 
gemaB der Erfindung zeigen, und 

[0024] Fig. 7A bis 7C erlauternde Ansichten, die ein ubli- 
ches Beispiel eines herkommlichen AutomobilauBenbord- 
Airbagsystems zeigen. 

[0025] Im Folgenden werden Ausfuhrungsformcn der Er- 
findung aufgrund der begleitenden Zeichnungen beschrie- 
ben. Hicr bedeutet "front/vorder", M riick/heck M , "links" und 
"rechts" jeweils diese Richtungen aus der Sicht es Fahrers. 
Man beachte. dass die Zeichnungen in einer Richtung be- 
trachtet werden, in der die Bezugszahlen gezeigt sind. 
[0026] Fig. 1 ist cine perspektivische Ansicht eines mit ei- 
nem AutomobilauBcnbord-Airbagsystem (einer ersten Aus- 
fuhrungsform) gemaB der Erfindung ausgeslatteten Fahr- 
zeugs. 

[0027] Das Fahrzeug 10 cnthalt cine in der Nahe eines 
hinteren Endes 11a einer Motorhaubc 11 an einer unteren 
Endabschniitsscitc 12a einer Windschutzscheibe 12 vorge- 
sehene Windnaube, sowie cin linkes und ein rechtes Auto- 
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niobilauBenbord-Airbagsystem 30, 30, die in der Nahe von 
unleren Bndabschnitten 18a, 18a jeweils der linken und der 
rechtcn Frontsaule ini Inneren der Windhaube 13 vorgcsc- 
hen sind. 

10028] In der Figur bezeichnet das Bezugszeichen 21 ei- 5 
nen linken und eincn rechten vorderen Kotflugcl, das Be- 
zugszeichen 22 ein Dach, das Bezugszeichen 23 eine vor- 
dere StoBstange, das Bezugszeichen 24 eine vordere Seiten- 
tiir, das Bezugszeichen 25 ein Scheibenglas der vorderen 
Seitentiir, das Bezugszeichen 26 ein Vorderrad und das Be- 10 
zugszeichen 27 einen Scheinwerfer. 

[0029] Man beachte. dass, da das AutomobiiauBenbord- 
Airbagsystem. 30 auf der linken Seite ein idenlisches Ele- 
ment zu dcm AutomobilauBenbord-Airbagsyslem 30 auf der 
rechten Seite ist, die folgehde Beschreibung lediglich be- 15 
ziiglich des AutomobilauBenbord-Airbagsystems 30 auf der 
rechten Seite durchgefuhrt wird und daher die Beschreibung 
dcs Automobilau Benbord-Airbagsystems 30 auf der linken 
Seite weggelassen wird. 

[0030] Fig. 2 ist eine Querschnittsansicht entlang der Li- 20 
nie 2-2 in Fig. 1, die einen Zustand zeigt, in dem das Auto- 
mobilauBenbord-Airbagsystem im Inneren der Windhaube 
aufgenominen ist. 

[0031] Das AutomobilauBenbord-Airbagsysteni 30 ist 
derart konslruierl, dass eine Basiseinheil 30 an einen i Bo- 25 
denabschnitt 14 der Windhaube 13 vorgesehen ist, ein Auf- 
blaseleinent 32 an einem oberen Ende der Basis 31 ange- 
brachi ist. ein Airbag 33 an dem A ufblase lenient 32 ange- 
bracht ist, ein unterer Endabschnitt 35a eines Bandes 35 an 
dem Aufblaselement 32 angebracht ist, das an einer unteren 30 
Endabschnittsseite 33a des Airbag systems 33 iiber einen 
Niet 39 angeordnet ist, ein oberer Endabschnitt 35b des 
Bandes 35 mil einem oberen Endabschnitt 33b des Airbag- 
system 33 verbunden ist, eine Offnung 15 in der Windhaube 
13 mil einem Deckel 37 verschlossen ist und eine zerbrech- 35 
liche Nut 38 in dem Deckel 37 gebildet ist. derart, dass der 
Deckel 37 an dieser S telle gebrochen wird. 
[0032] Wie in Fig. 1 gezeigt ist, ist der Deckel 37 ein im 
Wesentlichen in einer rechteckigen Form ausgebildeter 
Deckel korper, der oberhalb des oberen Endabschnitts 33b 40 
des Airbagsystems 33 angeordnet ist und ist ein Element, 
das an ein oberes Ende einer Vorderwand 16 der Windhaube 
13 an ihrem vorderen Ende 37a mit einem Dichtungsstoff 41 
angebracht ist und an ein oberes Ende einer Ruckwand 17 
der Windhaube 13 an ihrem hinteren Ende 37b mit einem 45 
Abdichtungsstoff 42 angebracht ist. 

[0033] Durch Ausbilden der zerbrechlichen Nut (Soll- 
bruchnut) 38 in dem Deckel 37 im Wesentlichen in ihrer 
Mitte dann, wenn der Airbag 33 zur Entfaltung aufgeblasen 
wird, wird der obere Endabschnitt 33b des Airbag s 33 gegen 50 
cine Ruckseite des Deckels 37 gedriickt. Wenn der Airbag 
33 aufgeblasen wird, urn sich von diesem Zustand aus wei- 
tcr zu entf alien, wird ermoglicht, dass der Airbag 33 yon der 
Sollbruchnut 38 mit der Aufblas- und Entfaltungskraft des 
Airbags 33 gebrochen wird. 55 
[0034] Fig. 3 ist eine perspektivische Ansicht. die das Au- 
tomobilauBenbord-Airbagsystem (die erste Ausfuhrungs- 
fonn) gcmaB der Erfindung zeigt. Man beachte, dass das ge- 
zeigte Automobilau Ben bord-Airbagsy stem 30 ein ubliches 
System darstellt und daher die Konstruktion und Form des 60 
Automobilau Benbord-Airbagsystems nicht auf das be- 
schrankt.ist, was in der Figur gezeigt ist. 
|0035] Das Band 35 des AutomobilauBenbord-Airbagsy- 
stems 30 ist ein flexibles, riemenartiges Band, das z. B. aus 
Hartgcwcbc/Gcwcbcbasis odcr Gunmii hcrgcslcllt ist. und 65 
ist derart festgelegl, dass es eine Bandbreite Wl und eine 
Bandlange LI (die in Fig. 4B gezeigt sind) aufweist. 
[0036] Die Bandlange LI des Bands 35 ist derart festge- 
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legi, dass sie gcringfugig kiirzer ist als die Gesainilango L2 
(die in Fig. 4B gezeigt isl) des Airbags 33, wenn cr aufge- 
blasen und entfaltet ist. 

[0037] Zusatzlich ist das Band 35 derail angeordnet. dass 
es einer AuBenflache 18b der Frontsaule 18 und einer Au- 
Benflache 12b der Windschutzscheibe 12 zugewandl isl, die 
in Fig. 1 gezeigt sind, wenn der Airbag 33 zur Entfaltung 
aufgeblasen wird. 

[0038] In dem Zustand, in dcm der Airbag 33 innerhalb 
der Windhaube 13 wie gezeigt aufgenominen isl, ist das 
Band 35 innerhalb der Windhaube 13 in einem zusammen- 
gefalteten Zustand aufgenommen. 

[0039] Wahrend die in Fig. 3 gezeigtc Ausfuhrungsform 
als ein Bei spiel gezeigt ist, bei dem der Airbag 33 und das 
Band 35 zur kompakten Anordnung getrennt gefaltet sind, 
so dass die einzelnen Elemente 33, 35 innerhalb der Wind- 
haube 13 aufgenominen sind, ist es als ein andcres Aufnah- 
mcbcispicl moglich. den Airbag 33 und das Band 35 zusam- 
men zur kompakten Anordnung zur Aufnahme derselben in- 
nerhalb der Windhaube 13 zu falten. 

[0040] Daher kann durch Zusammenfalten des Airbags 33 
und des Bands 35 der Airbag 33 und das Band 35 derart an- 
geordnet sein, dass das Band 35 nicht von dem Airbag 33 
getrennt ist, wie in Fig. 3 gezeigt. 

[0041] GeniaB dieser Konstruktion konnen der Airbag 33 
und das Band 35 kompakter angeordnet sein, um dadurch zu 
versuchen, den Aufnahmeraum zu verringern. 
[0042] Man beachte, dass der Grund dafur. dass das Band 
35, das kiirzer ist als die Gesamtlange L2 des Airbags 33, 
derart vorgesehen ist, dass es sich von dem oberen Endab- 
schnitt 33b zu einem unteren Endabschnitt 33a des Airbags 
33 erstreckt, so dass es der AuBenflache 18b der Frontsaule 
18 und der AuBenflache 12b der Windschutzscheibe 12 zu- 
gewandl ist, im Detail in Fig. 5 beschrieben wird. 
[0043] Im Folgenden werden Funktionen des Automobi- 
lau Benbord-Airbagsystems 30 auf Grundlage von Fig. 4a 
bis 5 erlautert. 

[0044] Fig. 4A und 4B sind erste erlauternde Ansichtcn, 
die eine Funktion des AutomobilauBenbord-Airbagsystems 
(die erste Ausfuhrungsforni) gemaB der Erfindung erlauiern. 
[0045] In Fig. 4A wird in dem Fall, dass das Fahrzeug 10 
gegen ein Objekt (nicht gezeigt) stoBt, ein in dem Fahrzeug 
10 erzeugter Aufprall durch einen Aufprallerfassungssensor 
(nicht gezeigt) erf ass t, und das Aufblaselement 32 wird auf 
Grundlage eines Erfassungssignals von dem Aufprallerfas- 
sungssensor betatigt. 

[0046] Gas wird in dem Aufblaselement 32 erzeugt, und 
das auf diese Weise erzeugte Gas wird in den Airbag 33 ge- 
fuhrt. um den Airbag zu fullen. Der Airbag 33 wird aufge- 
blasen, um sich zu entfalten, und wird dann gegen den Dek- 
kel 37 gedriickt. Die zerbrechbare Sollbruchnut 38 im Dek- 
kel 37 wird mittels der Aufblas- und Entfaltungskraft des 
Airbags 33 gebrochen. 

(0047] Daher wird der Deckel 37 von dessen Zentrum ab- 
getrennt und danach von der OtTnung 15 der Windhaube 13 
wie durch Pfeile angedeutet entfernt, wodurch ennbglicht 
wird, dass der Airbag aufgeblasen wird, um sich nach oben 
von der OrTnung 15 der Windhaube 13 zu entfalten. 
[0048] Da ein oberer Endabschnitt 35b des Bands 35 nach 
oben zusammen mit dem oberen Endabschnitt 33b dcs Air- 
bags 33 vorstcht, wird, sobald dies auftritl, ein Zustand er- 
zeugt, in dem der gefaltete Abschnitt des Bands 33 verlan- 
gert wird. 

[0049] Wenn das innerhalb des Aufblasclements 32 er- 
zeugte Gas wcitcr in den Airbag 33 gefuhrt wird, um so den 
Airbag zu fullen, wird in Fig. 4B der Airbag 33 weitcr auf- 
geblasen. um sich bis zu einem oberen Endabschnitt 18c der 
Frontsaule 18 (in Fig. 1 gezeigt) und einem oberen Endab- 
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schnin 12c der Windschuizscheibc 12 zu entfalten. 
I0O50J Fig. 5 ist cine zweile erlauiernde Ansicht. die eine 
andere Funktion des AutomobilauBenbord-Airbagsyslems 
(der erslen Ausfiihrungsforni) gemaR der Erfindung erlau- 
tert. 5 
[0051] Die Gesanitlangc L2 des Airbags 33 (in Fig. 4A 
gezeigt) wird geringfiigig langer als die Gesamllange LI des 
Bands 35 (in Fig. 4A gezeigi), wenn der Airbag 33 sein Auf- 
blasen und seine Entfaliung beendei, wodurch das Aufbla- 
sen und die Entfaliung des Airbags durch das Band 35 zu- 10 
ruckgehalten vverden, so dass der Airbag 33 in einer ge- 
krunimten Weise gebogen werden kann. 
10052] Zusatzlich ist das Band 35 an der Stelle angeord- 
net, die der AuBenflache 18b der Frontsaule 18 und der Au- 
Benflache 12b der Windschutzscheibe zugewandt isl, wo- 15 
durch der Airbag in der gebogenen Weise gekrummt sein 
kann. so dass er sich der AuBenflache 18b der Frontsaule 18 
und der AuBenflache 12b der Windschutzscheibe 12 anna- 
hert. 

[0053] Denizufolge kann der Airbag 33 aufgeblasen und 20 
entlang der AuBenflache des Fahrzeugs 10 entfaltet werden, 
insbesondere der AuBenflache 18b der Frontsaule 18 und 
der AuBenflache 12b der Windschutzscheibe 12 (des Schei- 
benglases). 

[0054] Im Folgenden werden eine zweile und eine driue 25 
Ausfuhrungsform der Erfindung auf Grundlage von Fig. 6A 
und 6B beschrieben. Man beachte, dass gleiche Bezugszei- 
chen einigen der Kornponenten der zweiten und dritten Aus- 
fuhrungsform zugeordnet sind, die denjenigen des Automo- 
bilauBenbord-Airbagsystems der ersten Ausfuhrungsform 30 
entsprechen, und dass deren Beschreibung weggelassen 
wird. 

[0055] Fig. 6A und 6B sind Seitenansichten, die andere 
AusfUhrungsformen des AutornobilauBenbord-Airbagsy- 
stems gemaB der Erfindung zeigen. Fig. 6 A zeigt die zweite 35 
Ausfuhrungsform, wohingegen Fig. 6B die driue Ausfuh- 
rungsform zeigt. 

[0056] Gleiche Bezugszeichen werden Elementen der 
zweiten und dritten Ausfuhrungsform zugeordnet, die den- 
jenigen der ersten Ausfuhrungsform entsprechen, und deren 40 
Beschreibung wird weggelassen. 

[0057] Ein AutomobilauBenbord-Airbagsystem 50 gemaB 
der zweiten Ausfiihrungsfonn, das in Fig. 6A gezeigt ist, ist 
derart konstruiert, dass zwei Bander 55 hergestellt werden. 
Untere Endabschnitte 55a, 55a der jeweiligen Bander 55, 55 45 
sind in einem bestimmten Intervall an einer unteren Endab- 
schnittsseite 33a eines Airbags 33 ? oder an einem linken und 
einem rechten Ende des Aufblaseiements 32 angeordnet. 
Die auf diese Weise angeordneten unteren Endabschnitte 
55a, 55a werden danach an dem Aufblaselement 32 jeweils 50 
mit Nieten 56 T 56 angebracht. Obere Endabschnitte 55b, 55b 
des jeweiligen Bandes 55, 55 werden zusammen an einem 
oberen Endabschnitt 33b des Airbags 55 zur Anordnung 
daran iiberlappt und die oberen Endabschnitte 55b, 55b wer- 
den zum oberen Endabschnitt 33b des Airbags 33 vernahl, 55 
wobei die ubrige Konstruktion des AutomobilauBenbord- 
Airbagsystcms gemaB der zweiten Ausfuhrungsform die- 
selbe ist wie diejenige der ersten Ausfiihrungsfonn. 
[0058] Durch weiter en tfern teres Anordnen der unteren 
Endabschnitte 55a des Paars von Bandern 55 voneinander 60 
an dem bestimmten Intervall und Uberlappen der oberen 
Endabschnitte 55b derselben miteinander wird das Paar von 
Bandern 55 derart vorgesehen, dass es sich von dem oberen 
Endabschnitt 33b zum unteren Endabschnitt 33a des Air- 
bags 33 in cincr sole hen Wcisc crstrcckt, dass cs im Wcscnt- 65 
lichen in einer umgekehrten V-Form angeordnet ist. 
[0059] Das Band 55 ist ein flexibles riemenartiges Band, 
das ahnlich zu dem bei der ersten Ausfiihrungsfonn be- 
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schriebenen Band 35 ist. und ist derart festgelegt. dass es 
cine Bandbrcitc W2 und eine Bandlange LI aufweist. 
[00601 Die Bandbreile W2 des Bands 55 kann dieselbc 
sein wie die Bandbreite Wl der erslen Ausfiihrungsforni 
oder kann schmaler als die Bandbreite Wl sein. 
[0061] Wie bei der ersten Ausfuhrungsform ist das Band 
55 derart festgelcgl. dass es kurzer ist als die Gesanillange 
L2 des Airbags 33 und ist derart angeordnet. dass es der Au- 
Benflache 18b der Frontsaule 18 und der AuBenflache 12b 
(siehe Fig. 1) der Windschutzscheibe 12 zugewandt ist. 
[0062] GemaB der zweilen Ausfuhrungsform kann durch 
Erstrecken/Verlangern der Bander 55. 55. die kurzer sind als 
die Gesanitlangc L2 des Airbags 33, von dem oberen End- 
abschnitt 33b zu dem unteren Endabschnitt 33a des Airbags 
33 dann, wenn der Airbag 33 aufgeblasen wird um sich zu 
entfalten, das Aufblasen und die Entfaliung des Airbags 33 
durch die Bander 55, 55 zurtickgehalien werden. wodurch es 
crmoglicht wird, cincn ahnlichcn Vortcil vorzuschen wtc 
derjenige, der bei der ersten Ausfuhrungsform vorgesehen 
ist. und er darin besleht. dass der Airbag 33 in einer geboge- 
nen Weise gekrummt ist. 

[0063] Ferner kann dadurch, dass die Bander 55. 55 der 
AuBenflache 18b (siehe Fig. 1) der Frontsaule 18 zugewandt 
sind, der Airbag 33 in einer gebogenen Weise gekrummt 
sein, so dass er sich der AuBenflache 18b der Frontsaule 18 
annahert. 

[0064] Daher kann ein ahnlichcr Vorteil erhalten werden 
wie derjenige dec ersten Ausfiihrungsfonn darin. dass der 
Airbag 33 aufgeblasen wird, um sich entlang der AuBenfla- 
che des Fahrzeugs 10 (siehe Fig. 1) zu entfalten, insbeson- 
dere entlang der AuBenflache 18b der Frontsaule 18 und der 
AuBenflache 12b der Windschutzscheibe 12. 
[0065] Zusatzlich kann durch Anordnen der unteren End- 
abschnitte 55a des Paars von Bandern 55 voneinander in ei- 
nem Abstand mit dem bestimmten Intervall. so dass das 
Paar von Bandern 55 im Wesentlichen in der umgekehrten 
V-Form angeordnet werden kann, das Zuruckhalten der un- 
teren Endabschnitte 33a des Airbags 33 verstarkt werden. 
[0066] Daher konnen die Aufrechterhaltungseigenschaf- 
ten zum Aufrechterhalten der Stellung des Airbags 33 in ei- 
nem regularen Zustand erhoht sein, wenn der Airbag 33 auf- 
geblasen wird. um sich zu entfalten. 

[0067] Ein AutomobilauBenbord-Airbagsystem 60 gemaB 
der dritten Ausfuhrungsform, das in Fig. 6B gezeigt isl, ist 
derart konstruiert, dass ein Band 65 derart eingestellt ist, 
dass es eine Bandbreile W3 aufweist. ein unterer Endab- 
schnitt 65a des Bands 65 ist an einer unteren Endabschnitt- 
seite 33a des Airbags 33 oder eines Aufblaseiements 32 mil 
Nieten 66. 66 angebracht, und ein obercr Endabschnitt 65a 
des Bands 65 an einen oberen Endabschnitt 33b des Airbags 
33 angenaht ist, wodurch ermoglicht wird, dass das Band 
sich von dem oberen Endabschnitt 33b zu dem unteren End- 
abschnitt 33a des Airbags 33 erstreckt, wobei die ubrige 
Konstruktion des AutomobilauBenbord-Airbagsystems der 
dritten Ausfuhrungsform dieselbe ist wie diejenige der er- 
sten Ausfuhrungsform. 

T0068] Das Band 65 ist z. B. ein flexibles, riemenartiges 
Band, das ahnlich dem Band 35 ist, das bei der ersten Aus- 
fuhrungsform beschrieben worden ist. und ist derart festge- 
legt. dass cs die Bandbreite W3 und eine Bandlange LI auf- 
weist. 

10069] Die Bandbreite W3 ist derart eingestellt, dass sie 
brcit genug ist, sich einer Airbagbreite W4 anzunahern, die 
fur den Airbag 33 festgelegt ist. 

[0070] Fcrncr ist wic bei der ersten Ausfiihrungsforni das 
Band 65 derart festgelegt, dass es kurzer ist als die Gesanit- 
lange L2 des Airbags 33, und ist derart angeordnet. dass es 
der AuBenflache 18b der Frontsaule 18 und der AuBenflache 
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12b der Winclschuizscheibc 12 (siehe Fig. 1) zugewandt isi. 
|O071] Gem aft der drittcn Ausfuhrungsform wird das Auf- 
blasen und das Enlfalten des Airbags 33 durch das Band 65 
zuruckgehallen. indeni ermnglicht wird. dass das Rand 65, 
das kiirzer isi als die Gesamtlange L2 dcs Airbags 33. sich 
von dem obercn Endabschnilt 33b zu dem unicrcn Hndab- 
schnitl 33a des Airbags 33 erstreckt,. wodurch ein ahnlichcr 
Vorteii erhailen werden kann, wie der. der bei der ersicn 
Ausfuhrungsform vorgesehen ist, dass der Airbag 33 in ei- 
ner gebogenen Weise gekriimmt sein kann. 
[0072 J Weiterhin kann durch Ennog lichen, dass das Band 
65 der AuBenflache 18b der Frontsaule 18 (siehe Fig. 1) zu- 
gewandi ist, der Airbag 33 in der gebogenen Weise ge- 
krummt sein, so dass er sich der AuBenflache 18b der Froni- 
saule 18 und der AuBenflache 12b der Windschutzscheibe 
12 annahert. 

(0073] Daher kann ein ahnlicher Vortcil erhailen werden. 
wic der, der bci der crstcn Ausfuhrungsform vorgesehen isi. 
dass der Airbag 33 aufgeblasen wird, um sieh entlang der 
AuBenflache des Fahrzeugs (siehe Fig. 1) zu cnllallcn. ins- X* 
besondere entlang der AuBenflache 18b der Frontsaule 18 
und der AuBenflache 12b der Windschutzscheibe 12. 
[0074] Zusatzlich konnen durch Einstellen der Handhrciic 
W3 breit genug. um sich der Airbagbreile W4 an/.unahern. 
linke und rechle Seitenabschnilte des oberen Eruluhschnills 25 
33b des Airbags 33 gleichmaBig erweitert werden. 
[0075] GemaB dieser Konstruktion ist dann, wenn der Air- 
bag 33 aufgeblasen wird. um sich zu entfalten. ein Vcrdre- 
hen des Airbags 33 verhindert, wodurch die Aufrechtcrhal- 
tungseigenschaften. dass die Stellung des Airbags 33 im re- :w 
gularen Zu stand erhalten wird, weiter verbessert sein kon- 
nen. 

[0076] Man beachte, dass, wahrend die erste Ausfuh- 
rungsform als das Beispiel beschrieben ist. in deni der un- 
tere Endabschnitt 35a des Bands 33 an dem Aufblaselemeni 35 
32 iiber den Niet 39 befestigt ist und der obere Endabschnitt 
35b des Bands 35 an dem oberen Endabschnitt 33b des Air- 
bags 33 angenaht ist ; die Mittel zum Anbringen des Bands 
35 an dem unteren Endabschnitt 33a und dem oberen End- 
abschnitt 33b des Airbags 33 nicht hierauf beschrankt sind 40 
und dalier jedes andere Verbindungs- und Anbringungsmit- 
tel verwendet werden kann, um das Band 35 an der unteren 
Endabschnittseite33a und dem oberen Endabschnitt 33b des 
Airbags anzubringen. 

[0077] Obwohl die erste Ausfuhrungsform als Beispiel 45 
beschrieben worden ist, in dem der untere Endabschnitt 35a 
des Bands 35 an dem Aufblaselemeni 32 angebracht ist, 
kann weiterhin als ein anderes Beispiel der untere Endab- 
schnitt 35a des Bands 35 an dem unteren Endabschnitt 33a 
des Airbags 33 angebracht sein. 50 
[0078] Obwohl nur bestimmte Ausfuhrungsformen der 
Erfindung hierin speziell beschrieben worden sihd, versteht 
es sich, dass verschiedene Modiflkationen hieran durchge- 
fuhrt werden konnen, ohne von der Idee und dem Umfang 
der Erfindung abzuweichen. 55 
[0079] Die auf eine Weise wie hierin vorangehend be- 
schrieben konstruierte Erfindung kann die folgenden Vor- 
teile bereitstellen. 

[0080] Da ermoglicht wird. dass das Band, das kiirzer ist 
als die Gesamtlange des Airbags, sich von dem oberen Ende 60 
zu dem unteren Ende des Airbags erstreckt, wenn der Air- 
bag aufgeblasen wird um sich zu entfalten, wird gemaB dem 
Aspekt der Erfindung das Aufblasen und das Entfalten des 
Airbags durch das Band zuriickgeh alien, wodurch der Air- 
bag in cincr gebogenen Weise gckriiinnit sein kann. 65 
[0081] Da zusatzlich ermoglicht wird. dass das Band der 
AuBenflache der Frontsaule zugewandt ist. kann der Airbag 
in der gekriimmten Weise gebogen sein, so dass er sich der 



828 A 1 

8 

AuBenflache der From saule annahert. 

|0082] Da demzufolge der Airbag derart aufgeblasen wer- 
den kann. dass er sich entlang der Frontsaule entfaltet. kann 
ein auf ein kollidierendes Objekt ausgeuhier Aufprall ctVck- 
5 tiv durch den auf diese Weise aufgeblasenen und enifaheten 
Airbag absorbicrt werden. 

|0083] Ein AutoniobilauBenbord-Airbagsyslcm (30) ist 
vorgesehen. in dem ein langlicher, schlauchtorniigcr Airbag 
(33) aufgeblasen wird. um sich nach oben aus der Nahe ei- 
to nes unteren Endabschnitts (18a) einer Frontsaule zu entfal- 
ten, wobei der auf diese Weise zum Entfalten aufgeblasene 
Airbag (33) dazu gebracht wird. sich entlang einer AuBen- 
flache (18b) einer Frontsaule (18) zu erstrecken, und wobei 
ermoglicht wird, dass ein Band (35), das kiirzer ist als die 
Gesamtlange (L2) des Airbags (33), sich von einem oberen 
Ende (33b) zu einem unteren Ende (33a) des Airbags (33) 
crstreckt, so dass es der AuBenflache (18b) der Frontsaule 
(18) zugewandt ist. 

Patentanspriiche 

1 . AutomobilauBenbord- Airbagsystem umfassend: 
einen lang lichen, schlauchfonnigen Airbag (33), der 
derart betreibbar ist, dass er aufgeblasen wird, um sich 
nach oben aus der Nahe eines unteren Endabschnitts 
(33a) einer Frontsaule (18) entlang einer AuBenflache 
( I8b)der Frontsaule (18) zu entfalten. und 
ein Band (35; 55; 65). das kiirzer ist als die Gesamt- 
lange (L2) des Airbags (33) und das sich von einem 
oberen Ende (33b) zu einem unteren Ende (33b) des 
Airbags (33) in einer solchen Art und Weise erstreckt, 
dass es der AuBenflache (18b) der Frontsaule (18) zu- 
gewandt ist. 

2. AutomobilauBenbord- Airbagsystem nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag (33) und 
das Band (35; 55; 65) innerhalb einer Windhaube (13) 
aufgenommen sind, die in der Nahe des unteren Endab- 
schnitts (18b) der Frontsaule (18) ausgebildet ist, und 
dass das Band (35; 55; 65) bezuglich des Airbags (33) 
in der Nahe der Frontsaule (18) angeordnet ist. 

3. AutomobilauBenbord- Airbagsystem, umfassend: 
einen Airbag (33), der zum Aufblasen betreibbar ist, 
um sich aus der Nahe eines unteren Endabschnitts einer 
Schei ben glas-Front saule (18) entlang einer AuBenfla- 
che des Scheibenglases nach oben zu entfalten, und 
ein Band (35; 55; 65). das kiirzer ist als die Gesamt- 
lange (L2) des Airbags (33) und das sich von einem 
oberen Ende (33b) zu einem unteren Ende (33a) des 
Airbags (33) in einer solchen Art und Weise erstreckt, 
dass es der AuBenflache (18b) des Scheibenglases zu- 
gewandt ist, wenn der Airbag (33) aufgeblasen wird. 
um sich zu entfalten. 

4. AutomobilauBenbord- Airbagsystem nach Anspruch 
3, dadurch gekennzeichnet, dass das Scheibenglas eine 
Windschutzscheibe (12) ist. 

5. AutomobilauBenbord- Airbagsystem nach Anspruch 
3, dadurch gekennzeichnet. dass der Airbag (33) und 
das Band (35; 55; 65) innerhalb einer Windhaube (13) 
aufgenommen sind. die in der Nahe des unteren Endab- 
schnitts des Scheibenglases ausgebildet ist, und dass 
das Band (35; 55; 65) in der Nahe des Scheibenglases 
bezuglich dcs Airbags (33) angeordnet ist. 
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